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BiriNci DUNYA SAVASI YILLARINDA
KARADENiZ’DE OsMANLI KAYIK TASIMACILIGI

Onder DUMAN"

OZET

Agustos 1914 basinda Almanya ile ittifak anlasmasi yapan ve sefer-
berlik ilan eden Osmanh Devleti, dogu bolgesindeki askeri birliklere
lojistik destek saglamak Ulzere Karadeniz su yolundan yararlanmak
istemistir. Agustos-Kasim 1914 doéneminde blylk gemilerle askeri
personel, erzak ve mihim-mat sevk edilmis, ancak Rusya’'nin savasa
girmesi ve Karadeniz’'de Osmanli gemilerini batirmaya baslamasiyla bu
sevkiyata ara verilmistir. Deniz yolunun kapanmasi Uzerine 3. Ordu
birliklerine karayoluyla lojistik destek saglanmaya calisiimissa da pek
yeterli olmamis ve birlikler erzak ve muihimmat sikintisi yasamaya
baslamistir. Bu durumda Osmanh HiukUmeti ¢6zimU kayiklarla sevkiyat
yapmakta bulmustur. 1915-1916 yillarn arasinda Kastamonu, Sinop ve
Samsun’dan ylklenen kayiklar Rus savas gemilerinin tehdidine ragmen
surekli olarak erzak ve muhimmat tasimistir. Kayiklar savas yillarinda
lojistik unsurlarin yani sira Dogu Karadeniz'deki Rus isgaliyle birlikte
kacan sivil halkin bati kiyillarina tasinmasinda da kullaniimistir.

Anahtar Kelimeler: Karadeniz, Kayik, Birinci Diinya Savasi, Lojistik.

Osmanli deniz ticaretine yiiksek bir katma deger olusturan Karadeniz',

“Dr. Ondokuz May1s Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Tarih Bolimii. SAMSUN.

! Karadeniz’in Osmanli deniz ticaretindeki yeri igin bkz. Miibahat S. Kiitiikoglu, “XIX. Yiiz-
yilda Trabzon Ticareti”, Birinci Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri (13-17 Ekim
1986), Samsun 1998, s. 98-101. ; Bayram Kodaman, “XVIIL. Yiizyil Samsun Giimrigii”, Ikin-
ci Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri (1-3 Haziran 1988), Samsun 1990, s. 92-94.
; A. Uner Turgay, “Trabzon”, Dogu Akdeniz Liman Kentleri (1800-1914), Cev: Giil Cagali
Giiven, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, istanbul 1994, s. 45-68.
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ayni zamanda lojistik unsurlarin askeri birliklere ulastirilmasinda istifade
edilen onemli bir yol konumundaydi. Daha Yavuz Sultan Selim déneminde,
Caldiran Seferi hazirliklar1 yapilirken ordunun ihtiyag duyacagi yiyecek
maddeleri gemilerle Trabzon’a taginmig, buradan da gerektiginde kara yo-
luyla ordu birliklerine nakledilmisti>. Yine 17. yiizyilda Karadeniz ve Iran
tarafina yapilan seferlerde®, 1787-1792 Osmanli Rus Savasi’nda* ve 19. yiiz-
yilda doguda Rusya ile yapilan savaslarda® Karadeniz yoluyla asker, cephane
ve yiyecek sevkiyat1 yapilmisti. Iste biz de bu calismamizda, Birinci Diinya
Savasi’nda Karadeniz kiyilarindaki kayik ve kayikeilarin, Kafkas Cephe-
sindeki 3. Ordu’nun lojistik desteginin saglanmasinda ve halkin ihtiyaglari-
nin karsilanmasindaki islevlerini arsiv belgeleri ve hatiralar 1s18inda ortaya
koymaga calisacagiz. Konu ile ilgili Bagsbakanlik Osmanli Arsivi’nden temin
edilen belgeler kayiklarin erzak ve muhacir sevkiyatindaki kullanimlar1 tize-
rinde yogunlagmaktadir.

Kayik genel olarak kiigiik kiirekli ve yelkenli deniz vasitalart i¢in kul-
lanilan bir terim olup, kaymaktan tiireme Tiirkge bir kelimedir®. Karade-
niz’de ¢ok az fiyord ve dogal liman olmasi nedeniyle, insa edilen kayiklarda
giivenlik ve denizin hareketlerine uyumun yani sira, kolayca kiyiya cekilme
ve tekrar suya indirilme 6zelliklerinin de bulunmasi gerekiyordu. Bu yiizden
bolgede kullanilan kayiklar i¢in deniz literatiirinde “Karadeniz yapisi” teri-
mi kullanilmaktadir’. Osmanli déneminde Karadeniz kiyilarinda en ¢ok kul-
lanilan kayik tiirti, “Ttrk icadi bir gemi” oldugu konusunda goriis birligine
varilan ¢ektirmelerdir. Tarihi kayitlar ¢ektirmelerin 18. yiizyilda bolgede kiy1
ticaret teknesi olarak kullanildigini ifade etmektedir®. Gévde yapilart yoresel

2 Genelkurmay Baskanhg, Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Osmanli Devri: Osmanli Impa-
ratorlugu Kara Kuvvetlerinin Idari Faaliyetleri ve Lojistik (1299-1913), Genelkurmay
Basimevi, Ankara 1995, s. 67.

? ibrahim Giiler, “XVII. Yiizyilda Trabzon’un Sosyal ve Ekonomik Durumuna Dair Tespit-
ler”, Trabzon Tarihi Sempozyumu Bildirileri (6-8 Kasim 1998), Trabzon Belediyesi Yayinlari,
Trabzon 2000, s. 333.

* Ozcan Tatar, “1787-1792 Osmanli Rus Savasinda Trabzon ve Cevresinin Yeri ve Onemi”,
Trabzon ve Cevresi Uluslararast Tarih-Dil-Edebiyat Sempozyumu (3-5 Mayis 2001), Trabzon
Valiligi il Kiiltiir Midrligii Yayinlari, Trabzon 2002, s. 213.

5 Nedim ipek, “1877-1878 Osmanli Rus Savas1”, Tiirkler, c. 13, Yeni Tiirkiye Yayinlari, An-
kara 2002, s. 17-18.

8 H. Nejat Ertug, Osmanli Ulasim Sisteminde Kayik¢ilik, istanbul Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii (Basilmamis Doktora Tezi), Istanbul 1995, s. 158.

7 Osman Kademoglu, Denizlerin Giizelleri, istanbul 2000, s. 39.

8 Kodaman, “XVIIL Yiizyil Samsun Giimriigii”, s. 95.
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ahsap gemi tekniginin tiim Ozelliklerini yansitan ¢ektirmelerin’, genislikleri
4-5, boylar1 11-15 metre ve agirliklari 40 ile 80 ton arasinda degismekteydi'®.
Karadeniz kiyilarinda yiik tagimak i¢in kullanilan bir diger deniz vasitasi ise
Karadeniz guletiydi. 19. yiizyilin son ¢eyreginde ortaya ¢ikan Karadeniz
guleti, iki direkli olup, eni 5.5, boyu ise 20 metreydi''. Cektirme ve guletleri
fiziki yapilar1 ve islevleri agisindan zamanin silep ve kosterleri olarak da
nitelemek miimkiindiir. Karadeniz’in tipik teknesi olan fakalarin ortaya ¢ikist
ise 19. ylizyilin sonlaridir. Kiyiya kolayca ¢ekilebilme 6zellikleri nedeniyle
bolgede biiyiik ragbet goren takalar, 8-15 metre uzunlugunda, 2-30 ton kapa-
siteli, kamarali ve kamarasiz olarak insa edilmislerdir. Kisa mesafeli ulagim
ve balik¢ilikta kullanilan takalar, zamanla adeta Karadeniz’in sembolii haline
gelmislerdir'?. Karadeniz’de kullanim kolayligi ve hizi nedeniyle en fazla
tercih edilen diger bir kayik tiirii ise ¢irmiktir. Her ne kadar Karadeniz’de
biitiin teknelere kayik denilmekteyse de boyu, sekli ve siirati itibartyla deniz-
de adeta siiziiliip kayarak yol alma 6zelligiyle, kayik tanimina en fazla uyan
tekne tiirii ¢irniktir. Kiirekle azami siirat yapabilmesi, yelkene uygunlugu ve
dalganin {izerine ¢ikabilmenin yam sira kolayca kiyiya ¢ekilebilmesi, onun
baglica 6zellikleridir. Cirnigin boyu 5-6.5, eni ise 1.5-2 metre olup, tiggen
seklindedir”. Biitiin bunlarin disinda 20. yiizyil baslarinda Karadeniz kiyila-
rinda mavna', Inebolu kayigi”, cekeleve', capar, 1grip kayigi®®, kotra ve
pereme"® ad1 verilen kayik tiirleri de kullanilmaktaydi.

19. yiizyilin sonlarinda baslayan ve 20. yiizyilin ilk ¢eyreginde iyice
belirginlesen Avrupa devletleri arasindaki kutuplagsmanin bir diinya savasi
ile neticelenecegini goren Osmanli Devleti, bir takim arayislardan sonra 2
Agustos 1914°te Almanya ile miittefiklik anlagsmasi1 imzalayarak, safin1 belli
etmis oldu. Ayni tarihte seferberlik ilan edilerek, savas hazirliklarina bas-
land1. Bir yandan silahaltina alimlarla ordu mevcudu arttirilirken, diger yan-

9 Ahmet Giileryiiz, Kadirgadan Kalyona Osmanli’da Yelken, Denizler Kitabevi, Istanbul
2004, s. 74.

10 Terry Sonman, Su Yolu nun Dilberleri, Istanbul 2003, s. 172-173.

1 Kademoglu, Denizlerin Giizelleri, s. 97-98.

12 Senay Ozdemir, “Takalar ve Tayfalar”, Orta Karadeniz Kiiltiirii, Ankara 2005, s. 507.

13 Rademoglu, Denizlerin Giizelleri, s. 114-116.

"* Sonman, Su Yolu'nun Dilberleri, s. 158-160.

'3 Giileryiiz, Kadirgadan Kalyona, s. 68.

16 {dris Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri, Bilgi Yaymlari, istanbul 2005, s. 251.

17 Oktay Giivenli, Dogu Karadeniz ve Ordu Uzerine, Orsev Yaynlari, Trabzon 1995, s.169-
172.

18 Kademoglu, Denizlerin Giizelleri, s. 80-81.

19 Sitki Cebi, Ordu Sehri Belediye Tarihi, Ordu 2002, s. 146.
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dan askeri birliklerin ihtiya¢ duydugu silah, cephane ve yiyecek madde-
lerinin tedarik edilmesine ¢aligilmaktaydi. Biitiin bu hazirliklar yapilirken,
Osmanlt Hilkiimeti 6énemli bir sorunla karsi karsiyaydi: Nakliye hizmet-
lerinin yetersizligi. Bu problem &zellikle dogudaki 3.0rdu bélgesinde daha
da derindi. Ciinkii demiryolu hattinin dogudaki son noktasi Ulukisla idi®.
Dolayisiyla demiryolu 3.0rdu i¢in bir ulagim segenegi olmaktan ¢ikiyordu.
Bunun yaninda Dogu Anadolu’daki cografi kosullarin ulasimi kisitlamasi ve
yollarin elverissizligi ile nakliye vasitalarinin yetersizligi karayolu ulasimini
iyice sinirlandirmaktaydi®’. Bu durumda 3. Ordu lojistik desteginin Kara-
deniz yoluyla saglanmasi bir zorunluluk halini aliyordu®.

Osmanli Hiikiimeti bu zorunluluk nedeniyle, 25 Temmuz 1914% ve 24
Ekim 1914°te* ¢ikardigr iki kanun-1 muvakkatle, liman, gol ve nehirlerle
denizlerdeki bilumum vasitalara el konulacagini duyurdu. Buna gore ihtiyag
duyulan deniz vasitalar1 kaptan ve miirettebatiyla birlikte liman reisleri veya
miilki idarecilerin gozetiminde tanzim edilecek bir tutanakla ordu emrine
alinacakt1.

Savas hazirliklarinin devam ettigi bir sirada, Agustos 1914 baslarinda
Ingiliz ve Fransiz donanmasindan kagarak Canakkale Bogazina sigman Go-
ben ve Breslav adli iki Alman savas gemisinin, Yavuz ve Midilli isimlerini
alarak Osmanli donanmasina katilmasi, Karadeniz yoluyla sevkiyat girisim-
lerini daha da cesaretlendirdi. Ozellikle biiyiik gévde yapisi, modern silahlari
ve yiiksek ates giicti kapasitesi ile Yavuz’un Osmanli donanmasina biiyiik
bir gii¢ kattig1 diistiniilmekte, bundan sonra Karadeniz’deki Rus dene-timinin
timiyle kirillacagi ve deniz nakliyatinin da daha giivenli bigimde icra edile-
bilecegi 6ngoriilmekteydi®.

Osmanli Devleti 2 Kasim 1914°te Almanya’nin yaninda savasa girdi.
Savasla birlikte ordu hizmetine alinan deniz vasitalariyla 3. Ordu’nun silah,
cephane ve yiyecek ihtiyacin1 karsilamak tizere Karadeniz’deki sevkiyata hiz
verildi. Yavuz ve Midilli basgta olmak tizere Osmanli savas gemileri bu sev-

2 Mehmet Ozdemir, “Birinci Diinya Savasi’nda Demiryollarmim Kullanimi ve Bunun Savagin
Sonucuna Etkisi”, Dérdiincii Askeri Tarih Semineri, Ankara 1989, s. 369.

2! Tuncay Ogiin, Kafkas Cephesinin I. Diinya Savasindaki Lojistik Destegi, Atatiirk Arastirma
Merkezi, Ankara 1999, s. 1-12.

22 E. Mra. Baki, Biiyiik Harpte Kafkas Cephesi, c. 1, istanbul 1933, s. 54.

2 “Mavna, At Kayig1 ve Salapuryalarin Esna-y1 Seferde Suret-i istihdamlarim Mutazammin
Kanun-1 Muvakkat”, Diistir, Tertib-i Sani, c. 6, Istanbul 1928, s. 919-920.

2 «“Tedarik-i Vesait-i Nakliye-i Bahriye Hakkinda Kanun-1 Muvakkat”, Diistzir, Tertib-i Sani,
c.6,s. 1354-1358

% Guze, Biiyitk Harpte Kafkas Cephesindeki Muharebeler, Cev: Kaymakam Hakki, Istanbul
1931, s. 7.
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kiyatin glivenligini saglamaya ¢alistilar. Buna karsilik Rus savas gemileri ise
Karadeniz yoluyla gercgeklestirilen lojistik destegi sekteye ugratmak iizere
Osmanli nakliye gemilerine saldirmaya basladi. Osmanli deniz giicti Rus-
ya’ya nazaran daha zayif oldugundan, bu durum ¢ogu zaman giivenlik zafi-
yetine sebep oldu. 6 Kasim 1914’te Bahriahmer, Bezmialem ve Mithatpasa
adli tic Osmanli nakliye gemisinin biitiin emniyet tedbirlerine ragmen Rus
savas gemilerince batirilmasi, Karadeniz’de giivenli bicimde nakliyat yapila-
mayacaginin ilk isaretleriydi**. Esasinda Yavuz ve Midilli disindaki gemileri
kiiciik zirhlilardan olugan ve komiir sikintis1 yagayan Osmanli donanmasinin
Ruslarla bas edebilmesi de pek miimkiin goriinmiiyordu”. Daha savasin ilk
aylarinda Barbaros, Mesudiye ve Mecidiye adl1 savas gemilerinin Ruslarca
batirilmasi® ve 26 Aralik 1914’te Yavuz zirhlistnin bir mayina garparak
uzun siire tamirde kalmasiyla Karadeniz hakimiyeti tiimiiyle Ruslarin eline
gecti”. Bu durumda Osmanli Hiikiimeti biiyiik gemilerle icra edilen Kara-
deniz nakliyatina ara vermek zorunda kalda.

Tiim bu olumsuzluklara karsin 3. Ordu’nun savas giicliniin ve yetene-
ginin muhafazasi i¢in Karadeniz yoluyla saglanan lojistik destegin devam
ettirilmesi gerekiyordu. Bu zorunluluk karsisinda, daha onceden tasima
kapasiteleri ve hizlar1 nedeniyle pek tercih edilmeyen kayiklarin, erzak nak-
liyesinde kullanilmasina karar verildi. Boylelikle kiy1 balik¢iligr ve kisa me-
safeli tagimacilikta kullanilan kayiklar Kastamonu, Sinop ve Samsun’dan
yiikledikleri yiyecek maddelerini Trabzon’a nakletmeye basladilar®. Harbi-
ye Nezaretinin emrine gore giinliik olarak Sinop’tan 40*', Samsun’dan 70**
ton erzakin tasinmasi gerekiyordu. Agustos 1915°te Samsun’dan nakledil-

26 Ali Thsan Sabis, Harp Hatwralarim Birinci Cihan Harbi, c. 2, Nehir Yaymlar, Istanbul
1990, s. 126-128.; Ziya Sakir, 1914-1918 Cihan Harbini Nasil Idare Ettik?, Istanbul 1944, s.
98.; Eser Tutel, Seyr-i Sefain Oncesi ve Sonrasi, Iletsim Yayinlari, Istanbul 1997, s. 145.

z Sabis, Harp Hatiralarim, s. 198-199.

28 Ahmet Izzet Pasa, Feryadim, c. 1, Nehir Yaynlari, Istanbul 1992, s. 249.

® Faruk Yilmaz, Imparatorluk Donemi Tiivk-Alman Iliskileri (Goltz Pasa’mn Hatirati), Beri-
kan Yayinlari, Ankara 2004, s. 78-79.; Bernd Langensiepen-Ahmet Giileryiiz, /828-1923 Os-
manli Donanmasi, Denizler Kitabevi, Istanbul 2000, s. 46.

3% Bagbakanlhik Osmanli Arsivi (BOA), Dahiliye Nezareti Sifre Kalemi (DH. SFR), 50/55 Da-
hiliye Nezaretinden Canik Mutasarrifligina sifre 8 Subat 1330 (21 Subat 1915).; BOA. DH.
SFR. 50/86 Dahiliye Nezaretinden Kastamonu Vilayetine gifre 12 Subat 1330 (25 Subat
1915).

3' BOA. DH. SFR. 53/260 Harbiye Nezaretinden Sinop Mutasarrifligina sifre 24 Mayis 1331-
(6 Haziran 1915).

32 BOA. DH. SFR. 53/157 Harbiye Nezaretinden Canik Mutasarrifligina sifre 16 Mayis 1331-
(29 Mayzs 1915).
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mesi gereken erzak miktar1 80 tona ¢ikarildi®.

Rus tehdidi yiiziinden sevkiyatta kullanilan kayiklarin tagima kapa-
sitelerinin 3 tondan fazla olmamasina dikkat ediliyordu. Kayiklarin kii¢tik-
ligh ve yiiklerin hafifligi sevkiyatin giivenli ve hizli bigimde icra edilmesini
sagliyordu. Hava kosullar1 uygun oldugu takdirde bir kayik Samsun’dan
Trabzon’a ayda iki sefer yapabilmekteydi**. Bu durumda, Harbiye Nezare-
tinin Samsun i¢in 6ngérdiigi glinliik 80 ton erzakin sevki i¢in, her giin Sam-
sun’dan 26-27 kayigin sefere ¢ikmasi gerekiyordu. Oysa Trabzon valisinin
ifadesine gore Haziran 1915’te 25 giin zarfinda Samsun’dan sadece 300
sefer yapilmist1 ki**, bu da planlanan miktarin yarist bile degildi. Zaten bu
sirada Samsun Trabzon arasinda askeri birliklere erzak tasiyan kayik sayisi
toplam 330°dur®. Arsiv belgelerinden tespit edebildigimiz kadariyla bu 330
kayikla Kasim 1914-Temmuz 1915 arasinda Samsun ve ¢evresinden Trab-
zon’a taginan erzak miktari su sekildeydi’’.

Sevkiyat Tarihi Miktar1 ve Cinsi Nereden Nereye
Nakledildigi
19 Kasim 1914 1.955 cuval arpa ve peksimet Samsun-Trabzon
21 Kasim 1914 61.052 kg. erzak Samsun-Trabzon
21-22 Kasim 1914 52.562 kg. arpa, yulaf, un Samsun-Trabzon
26 Kasim 1914 201 teneke kavurma, 50 ¢uval arpa Samsun-Trabzon
30 Kasim 1914 1210 cuval ve 95.687 kg. erzak Samsun-Trabzon
4 Aralik 1914 45.866 kg. erzak, 1.741 kg. balikyagi, | Samsun-Trabzon
6.275 kg. kursun
5 Aralik 1914 66.020 kg. erzak Samsun-Trabzon

3 BOA. Dahiliye Nezareti Idare-i Unumiye (DH. I[UM), 82-1/1-35 Harbiye Nezaretinden Da-
hiliye Nezaretine tezkire 4 Agustos 1331 (17 Agustos 1915).

3* BOA. DH. [UM. 82-1/1-20 Trabzon Vilayetinden Dahiliye Nezaretine telgraf 29 Haziran
1331 (11 Temmuz 1915).

3 BAO. DH. [UM. 82-1/1-20 Trabzon Vilayetinden Dahiliye Nezaretine telgraf 29 Haziran
1331 (11 Temmuz 1915).

3 BOA. DH. IUM. 82-1/1-20 Trabzon Vilayetinden Dahiliye Nezaretine telgraf 29 Haziran
1331 (11 Temmuz 1915).

3T BOA. DH .JUM. E-5/33 Canik Mutasarrifligindan Dahiliye Nezaretine muhtelif tarihlerde
cekilen sifreler.; BOA. DH. I[UM. E-6/20 Canik Mutasarrifigindan Dahiliye Nezaretine muh-
telif tarihlerde cekilen sifreler.; BOA. DH. [UM. E-6/44 Canik Mutasarrifligindan Dahiliye
Nezaretine mubhtelif tarihlerde ¢ekilen sifreler.; BOA. DH [UM. E-8/16 10 Receb 1333 (25
Mayis 1915). BOA. DH. SFR. 53/156 Dahiliye Nezaretinden Trabzon Vilayetine sifre 16 Ma-
yis 1331 (29 Mayis 1915). Ogiin, Kafkas Cephesinin I. Diinya..., s. 198-199. Karadeniz sahil-
lerinden kayiklar vasitasiyla 3. Ordu’ya saglanan lojistik destek, Trabzon ve ¢evresinin Nisan
1916°da Ruslar tarafindan iggaline degin devam etti.
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5 Aralik 1914

88.000 kg. erzak

Unye-Trabzon

6 Aralik 1914

76.776 kg. erzak

Samsun-Trabzon

7-8 Aralik 1914

33.858 kg. erzak

Samsun-Trabzon

11 Aralik 1914

74.802 kg. arpa

Samsun-Trabzon

13 Aralik 1914

120 ¢uval arpa

Samsun-Trabzon

15 Aralik 1914

27.993 kg. arpa

Samsun-Trabzon

28-29 Aralik 1914

158.250.kg. un, 112 teneke kavurma,
8075 kg. seker

Samsun-Trabzon

30 Aralik 1914

129.375 kg. un

Samsun-Trabzon

30-31 Aralik 1914

23.275 kg. erzak

Samsun-Trabzon

2 Ocak 1915 207.718 kg. ve 860 cuval erzak Samsun-Trabzon
3 Ocak 1915 57.703 kg. zahire Samsun-Trabzon
3 Ocak 1915 23.677 kg. erzak Carsamba-Trabzon
4 Ocak 1915 21.602 kg. erzak Samsun-Trabzon
5 Ocak 1915 6.051 kg. yag ve kavurma Samsun-Trabzon

11 Ocak 1915

87. 000 kg. erzak

Samsun-Trabzon

12 Ocak 1915

212.382 kg. erzak

Samsun-Trabzon

15 Ocak 1915

59.442 kg. erzak, 566 teneke kavurma

Samsun-Trabzon

18-19 Ocak 1915

70.737 kg. zahire

Unye-Giresun

19 Ocak 1915

44.000 kg. erzak

Samsun-Trabzon

20 Ocak 1915

33.103 kg. arpa ve un

Samsun-Trabzon

21 Ocak 1915

21.610 kg. erzak

Samsun-Trabzon

22-23 Ocak 1915

71.809 kg. erzak

Samsun-Trabzon

25 Ocak 1915

38.771 kg. erzak

Samsun-Trabzon

26-27 Ocak 1915

58.113 kg. zahire

Samsun-Trabzon

27 Ocak 1915

38. 322 kg. erzak

Samsun-Trabzon

29 Ocak 1915

22.124 kg. erzak

Samsun-Trabzon

30-31 Ocak 1915

38.810 kg. erzak

Samsun-Trabzon

6 Subat 1915

131.997 kg. erzak

Samsun-Trabzon

7 Subat 1915

24.740 kg. erzak

Samsun-Trabzon

10 Subat 1915

19.137 kg. zahire

Samsun-Trabzon

11 Subat 1915

48. 417 kg. zahire

Samsun-Trabzon

24-27 May1s 1915

56.000 kg. erzak

Samsun-Trabzon

28 Mayis-2 Temmuz

1915

1.809.516 kg. erzak

Samsun-Trabzon

8-13 Temmuz 1915

202.183 kg. erzak

Samsun-Trabzon
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Sevkiyat kayiklari i¢in en 6nemli tehlike Rus savas gemileriydi. Rus-
lar, kayiklarla Trabzon’a erzak sevk edildigini tespit ettikleri andan itibaren,
onlerine ¢ikan veya sahilde bulunan kayiklara ates agmaktaydilar®®. Rus tor-
pidolar gerektiginde kiigiik bir kayik i¢in dahi 500 kiloluk bir top mermisini
sarf etmekten ¢cekinmiyordu®. Rus torpidolar1 ¢ogunlukla kiyilarda ve iskele-
lerde demirli kayiklar1 hedef almaktaydi®. Nitekim 26 Temmuz 1915°te
Samsun limanina alt1 yiizden fazla top mermisi atan Rus kruvazorleri, 32
kayig1 batirmuslardi*'. 17 Kasim 1915°te ise yine Rus kruvazérlerinin bom-
bardimani neticesinde Trabzon limanindaki 43 kayik kullanilamaz hale gel-
misti”. Rus bombardimanlari neticesinde zarar goéren kayik sayisinin art-
masiyla Karadeniz sevkiyatinin olumsuz yonde etkilenecegini goéren Os-
manli Hiikiimeti, yapmis oldugu bir diizenlemeyle kayik¢ilarin zararlarinin
% 45’inin 6denmesine olanak sagladi. Bombardimana maruz kalan yer-
lerdeki miilki idarecilerin baskanliginda olusturulan komisyonlarca yapilan
incelemeler neticesinde, Kasim 1915°te Samsun’lu kayik¢ilara 391.500,
Trabzonlu kayikeilara 2. 686.500 kurus® ve Subat 1916’da Bolulu kayikei-
lara 457.416 kurus 6denmesi kararlastirildi*.

Sevkiyat kayiklari i¢in bir diger tehlike ise Rus deniz mayin1 ve torpil-
leriydi. Ruslar deniz yoluyla 3. Ordu’ya saglanan lojistik destegi kesmek
tizere, gemi ve kayiklarin yanastigi iskele ve liman agizlarina maym ve torpil
setleri dosediler. Bu tiirden bir set 18 Kasim 1914’te Trabzon agiklarinda
olusturulmustu®. Bu torpil ve maymlar ozellikle geceleri seyir halindeki
deniz araglar1 i¢in 6nemli bir tehlike olusturmaktaydi. Nakliyatin giivenli
bicimde stirdiiriilmesi i¢in bunlarin toplanmasi gerekliydi. Ancak o tarihlerde
Karadeniz sahillerinde torpil ve mayilar toplayip imha edecek teknik bilgi
ve ihtisas sahibi bahriye miifrezeleri yoktu. Bu isler genellikle bir bahriye
cavusu tarafindan yonlendirilen halk tarafindan yapilmaya calisiimaktaydi.

3% Siileyman Beyoglu, “Birinci Diinya Savasi’nda Trabzon (1914-1919)”, Trabzon Tarihi
Sempozyumu Bildirileri (6-8 Kasim 1998), Trabzon Belediyesi Yaylari, Trabzon 2000, s. 480.
3 Mustafa Resit Tarakcioglu, Trabzon 'un Yakin Tarihi, Trabzon 1986, s. 17.

“ BOA. Dahiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye 5. Sube (DH. EUM. 5.5b), 18/8 29 Eyliil 1331
(12 Ekim 1915).; BOA. DH. EUM. 5. $b. 22/5 14 Kanun-1 Sani 1331 (27 Ocak 1916).

*' BOA. DH. EUM. 5. Sb. 16/9 13 Temmuz 1331 (26 Temmuz 1915).

* BOA. DH. EUM. 5. Sb. 20/53 Trabzon Vilayetinden Dahiliye Nezaretine tezkire Tesrin-i
Sani 1331 (Kasim 1915).

 BOA. DH. [UM. 89-8/1-5 Dahiliye Nezaretinden Trabzon Vilayetine ve Canik Mutasar-
rifligina tezkire 15 Tesrin-i Sani 1331 (28 Kasim 1915).

* BOA. DH [UM. 89-8/1-1 Dahiliye Nezaretinden Harbiye Nezaretine tezkire 13 Subat 1331
(26 Subat 1916).

45 Langensiepen-Giileryiiz, 1828-1923 Osmanli Donanmast, s. 45.
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Bilgi ve deneyim eksikligi nedeniyle mayin toplama ve sahile ¢ekerek imha
etme isleri ¢ok agir bigimde ilerliyordu®. Kiyilar yeterince temizlenemedigi
icin torpil ve mayina ¢arparak batan kayiklara sik¢a rastlanmaktaydi*’.

Kayikeilar gerek Rus savas gemileri ile torpil ve maymlarindan ve
gerekse olumsuz hava kosullarindan etkilenmemek iizere kiyr boyundan
seyretmekteydiler. Kayikeilart Rus savas gemilerinden korumak tizere biitiin
sahil boyunca hakim noktalara gozciiler yerlestirilmisti. Rus torpidolar
gozcller tarafindan tespit edildigi anda, kilisede ¢an ¢alinmak veya cami
minaresine bayrak asilmak suretiyle kayik¢ilar uyarilmaktaydi. Bu isaretleri
goren kayikeilar aniden kiyiya yonelerek, yelken ve direklerini indirip, hal-
kin da yardimiyla ytiklerini bosaltmaktaydilar. Bos durumdaki kayiklar ya
sahildeki binalarin arkasina ¢ekilmekte, ya da belli bir miktar su almalar
saglanarak batmig goriintiisii verilmekteydi*. Kayike¢ilarin her tiirlii ihtiyaci
kiy1 ve iskelelerdeki halktan satin alinmakta ve bu husustaki tiim masraflar
Harbiye Nezareti biit¢esinden karsilanmaktaydi®.

Savas yillarinda Karadeniz’de kayiklar erzak nakliyesinden baska, Do-
gu Karadeniz’de Rus isgalinden kacan hiikiimet memurlari ile halkin batiya
taginmasinda da kullanildi. 1916 Nisan ay1 basinda Trabzon Valisi Cemal
Azmi Bey ve hiikiimet memurlar1 ile bunlarin aileleri askeri nakliyat kayik-
lartyla Ordu’ya tasindilar. Bunlarn diginda kalan ve amagsizca batiya
dogru ¢ekilen halk ise onlar kadar sansli degildi. Her ne kadar Cemal Azmi
Bey aksini iddia etse de, askeri sevkiyat kayiklar1 daha ¢ok varlikli kimselere
ait piyano, saksi, mobilya gibi esyalarin tasinmasinda kullanilmakta, bu du-
rum ise caresizce karayoluyla batiya dogru kagmaya calisan halkin sikayet-
lerine sebep olmaktaydi’. Trabzon’daki 600 kadar kayik¢i esnafinin ¢ogu
aileleriyle batiya dogru cekildikleri i¢in®, halk kayik bulmakta sikinti ¢ek-
mekteydi. Trabzon’da kalan ve tasimacilik yapan az sayidaki kayikei ise ¢ok

# Muzaffer Lermioglu, Akcaabat-Akcaabat Tarihi ve Birinci Genel Savas-Hicret Hdtiralari,
Kardesler Basimevi, Istanbul 1949, s. 201-202.

1 Lermioglu, Ak¢caabat-Ak¢aabat Tarihi..., s. 196

a8 Lermioglu, Akcaabat-Ak¢aabat Tarihi..., s. 209.; Tarak¢ioglu, Trabzon 'un Yakin..., s. 17.

# BOA. DH. IUM. 89-1/1-33 Harbiye Nezaretinden Dahiliye Nezaretine tezkire 24 Nisan
1331 (7 Mayis 1915).; BOA. DH. SFR. Dahiliye Nezaretinden Trabzon Vilayetine ve Canik
Mutasarrifligina sifre 24 Nisan 1331 (7 Mayis 1915).

0 Lermioglu, Ak¢caabat-Ak¢aabat Tarihi..., s. 246.

> BOA. DH. IUM. 89-9/1-35 Trabzon Valisi Cemal Azmi Bey’den Dahiliye Nezaretine tez-
kire 23 Mayis 1332 (5 Haziran 1916).; Tarak¢ioglu, Trabzon 'un Yakin..., s. 9-10.

2 BOA. DH. IUM. 89-1/1-48 Trabzon Valisi Cemal Azmi Bey’den Dahiliye Nezaretine
telgraf 8 Mayis 1332 (21 Mayis 1916).



146International Journal of Black Sea Studies

yiiksek iicretler talep etmekteydi®. Hali vakti yerinde olan veya malini miil-
kiinii satabilen halkin bir kismi yiiklii miktarda paralar 6deyerek, kirala-
diklan kayiklarla, Rus savas gemilerinin tacizlerine ragmen Ordu, Samsun,
Sinop ve Bolu sahillerine kadar geldiler*. Bu sekilde deniz yoluyla Rus isga-
linden kacabilen insan sayis1 20.000 civarindadir ki, bu da toplam muha-
cirlerin %5’ine tekabiil ediyordu®.

1916 Nisan ay1 baglarindan itibaren Trabzon ve ¢evresinin Rus igga-
line ugramasi ile birlikte, Karadeniz’deki kayiklar yonlerini Bati Kara-
deniz’e, Istanbul’a gevirdiler. lase bakimindan tiimiiyle Anadolu’ya bagiml
olan Istanbul, savasin ikinci yilindan itibaren aglik tehlikesi ile yiiz yiize kal-
mistt. Halkin beslenmesi gorevini tizerine alan Sehremaneti, savas sartlarin-
da yeterli vagon bulamadig1 i¢in, Anadolu’nun i¢ ve kiy1 bélgelerinden tahil
sevk etmekte biiyiik zorluklar yasamaktaydr®. Bu zorlugu asmak tizere, en
azindan Karadeniz kiy1 bolgelerinden veya sahile yakin ¢evreden gonderi-
lecek yiyecek maddelerinin kayiklarla istanbul’a tasinmasi yoluna gidildi.
1916 yili Haziran aymndan savas sonuna degin, 80’den fazla kayik Sinop,
Kastamonu ve Zonguldak’tan yiikledikleri yiyecek maddelerini istanbul’a
tasidilar”. Bu iki yili askin siire zarfinda Istanbul’a yapilan erzak sevkiya-
tinda ¢ogunlukla Rus isgalinden kagan Trabzonlu kayike¢ilar kullanildi®,
Tiim bunlarin disinda ¢ok yaygin olmamakla birlikte, Zonguldak ve cevre-
sinden Istanbul’a komiir tasinmasinda da Karadeniz’deki kayiklardan istifa-
de edilmistir®.

Sonug¢ olarak, 1914-1918 yillar1 arasinda Karadeniz kiyilarinda icra
edilen kayik tagimaciliginin 6nceki dénemlere nazaran onemli farkliliklar
icerdigini soylemek miumkiindiir. Daha 6nceden ¢ogunlukla kiy1 balik¢ilig

53 Beyoglu, “Birinci Diinya Savasi’nda..., s. 482.

* Nedim Ipek, “Birinci Diinya Savagi Esnasinda Karadeniz ve Dogu Anadolu’da Cereyan
Eden Gogler”, 19 Mayis ve Milli Miicadelede Samsun Sempozyumu Bildiriler (16-20 Mayts
1994), Samsun 1994, s. 61-64.

55 ipek, “Birinci Diinya Savagi Esnasinda..., s. 65.

56 Zafer Toprak, [ttihad-Terakki ve Cihan Harbi Savas Ekonomisi ve Tiirkiye’de Devlet¢ilik
1914-1918, Homer Kitabevi, Istanbul 2003, s. 127-138.

57 Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Dairesi Arsivi (ATASE), Birinci Diinya Harbi
Katalogu (BDH), Klasor (Kla): 2085, Dosya (Dos): 31, Fihrist (Fih): 1-2......1-96. ; ATASE,
BDH, Kla: 2086, Dos:37, Fih: 1-75.

8 BOA. DH. SFR. 65/55 Dahiliye Nezaretinden Ankara Vilayetine sifre 9 Haziran 1332 (22
Haziran 1916). Trabzon Valisi Cemal Azmi Bey Rus isgali sonrasi 660 kayik¢inin aileleriyle
birlikte Karadeniz’in bat1 sahillerine kagtiklarmni ifade etmekteydi. BOA. DH. [UM. 89-1/1-48
Trabzon Valisi Cemal Azmi Bey’den Dahiliye Nezaretine telgraf 8 Mayis 1332 (21 Mayis
1916).

» Langensiepen-Giileryiiz, 1828-1923 Osmanli Donanmast, s. 49.
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ve kisa mesafeli tasimacilikta kullanilan kayiklar, bu donemde savas sartla-
rinin da zorlamasiyla uzak mesafelere erzak, cephane ve komiir tagimak
suretiyle ordu birliklerinin ve halkin lojistik desteginin saglanmasina 6nemli
katkr saglamistir. Ayrica Rus isgalinden kacan halk kiitlelerinin bati1 bolge-
lerine tasinmasinda da yine kayiklardan istifade edilmistir. Savas yillarinda
Karadeniz’deki Rus deniz giictiniin ve tehdidinin boyutlar1 dikkate alindi-
ginda, kayiklarin bu dénemde ne kadar énemli bir isleve sahip oldugu ¢ok
daha kolay anlasilabilir. Her tiirlii Rus kontrol ve denetimine karsilik kayik
ve kayikgilarm bu yetkinliginin, Milli Miicadele doneminde Istanbul’dan
Anadolu’ya Karadeniz yoluyla silah ve cephane kagirilmasi eylemlerine iyi
bir 6rnek teskil ettigi stiphesizdir.

ABSTRACT

The Ottoman Empire concluded an alliance with Germany in August
1914 and declared mobilization. The Ottoman Government wanted to
use Black Sea to send supplies to the Ottoman army in the eastern
frontiers. From August to November 1914 military personnel,
ammunition and food supplies were carried by big ships, however, when
Russia entered the war and began to sunk Ottoman ships the
transportation were stopped. In this situation the Ottoman Government
decided to send the supplies by land route. However, the route was not
good enough to send the necessary supplies to the Ottoman army. As a
result the Ottoman Government decided to use small boats (kayik) for
the transportation of supplies. Between 1915-1916 the small boats
were loaded in Sinop and Samsun and carried supplies under the
threat of Russian war ships. The boats also transported civilian people
from the war zone to the secure areas.

Key Words: Black Sea, Boat, World War |, Logistic.



